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Introducio:

O projeto urbanistico de Goiania, realizado pelo arquiteto e urbanista carioca Atilio Correia
Lima no inicio da década de 1930, teve como objetivo principal a criacdo de uma cidade
moderna, capaz de suprir as deficiéncias do superado espago urbano da antiga capital, Vila
Boa, além de atender as necessidades fisicas e representativas de um pais que entdo comecava
o processo de modernizagdo e expansao demografica para o interior.

No entanto, a consolidagdo da experiéncia moderna em Goiania iria ocorrer especialmente
entre 1950 e 1970, quando a cidade cresce e se expande horizontalmente, passando por uma
série de transformagdes estruturais, fortemente impulsionadas pela constru¢do de Brasilia.
Este momento coincide com a maturidade do movimento moderno em arquitetura no Brasil,
respaldado tanto por realizagdes urbanisticas emblematicas, como Brasilia, quanto por
edificagdes de alta qualidade associadas as chamadas “Escola Carioca” e “Escola Paulista”.
Uma das principais influéncias modernistas durante este periodo foi a do arquiteto Paulo
Mendes da Rocha. Ligado a “Escola Paulista”, suas obras apresentam um carater arrojado e
uma marcada preocupagdo com a contextualizagdo urbana. Em Goiania, suas primeiras obras
coincidem com os primeiros anos de sua carreira profissional: a nova sede do Joquei Clube de
Goias (1962) e a casa Bento Odilon Moreira (1963). O Estadio Serra Dourada (1975) e o
Terminal Rodoviario (1984), foram obras desenvolvidas nas décadas de 1970 e 1980,

caracterizadas por serem grandes estruturas de caracter urbano e publico.

A partir desses pressupostos, sempre presentes no trabalho do arquiteto, espera-se uma
relacdo saudéavel entre a obra e a cidade. Porém, esta questdo ndo se apresenta de forma tao
clara no processo de apropriacdo destes edificios ao longo do tempo. Se as propostas foram, e
seguem, em muitos casos, sendo inovadoras em seu tempo, a compreensao destes contextos
parece e haver se modificado, pela andlise que podemos hoje realizar do modo de apropriacao
atual destes edificios.

A Casa Bento Odilon Moreira foi completamente descaracterizada, sendo transformada em
agencia bancaria.

O Joquei Clube encontra-se em péssimo estado de conservagdo e sofreu iniimeras alteragdes
que modificaram completamente o contexto ali proposto, estando atualmente em sério risco
de total descaracterizagao ou mesmo demoli¢ao. O Terminal Rodoviario ¢ um dos maiores
exemplos de descaracterizagdo de um edificio, sendo profundamente transformado para
atender a questdes comerciais. Modificaram-se profundamente as relagdes de um edificio de

carater eminentemente publico, para um uso predominantemente privado.



O entorno do Estadio Serra Dourada nado foi devidamente respeitado, ja que ali foi construido

outro edificio que acabou por prejudicar a relacdo do Estadio com o contexto que o cerca.

Os espacos propostos por Paulo Mendes da Rocha encontram-se hoje desprovidos da
memoria e das caracteristicas que justificavam o porte monumental da maior parte destes
projetos.

O Terminal Rodoviario de Goiénia, objeto de estudo desta pesquisa, foi construido no inicio
da década de 1980, devido a incapacidade do Antigo Terminal (localizado do Lago das Rosas
e onde atualmente funciona o Batalhdo do Corpo de Bombeiros) atender a demanda de
passageiros decorrente do processo de crescimento demografico de Goidnia, desde a década
de 1960. O projeto do novo terminal baseava-se em uma grande e arrojada estrutura de
concreto armado aparente, cujas vigas e pilares, combinadas com estruturas secundarias de
trelicas planas metalicas, compunham com as plataformas de embarque e as rampas de
circulagdo, uma interessante composi¢do entre cheios e vazios, entre o sutil ¢ o marcante,
originando uma edificagdio monumental no seu cariter essencialmente urbano. Nas
plataformas, ocorria a interacdo daqueles que chegavam com aqueles que partiam, atribuindo

ao edificio certo carater pessoal, para aqueles que o frequentavam.

Apos a reforma e a consequente descaracterizagdo do projeto original, essas memorias foram
perdidas e o carater “evocativo” ou “afetivo” que o edificio poderia apresentar no imaginario
da populagdo local, deu lugar a inimeras lojas e demais estabelecimentos comerciais.

Uma das questdes centrais da arquitetura contemporanea ¢, justamente, sua relacdo com a
historia e os problemas relativos ao seu significado e expressdo cultural. Entendemos a
histéoria como uma complexa topografia. Assim, partimos de um ponto de vista que
compreende a historia como uma questao transitiva para a agdo; uma questdo que interessa a
todos quantos tratem de basear sua propria pratica em racionalizagdes. Uma visdo de historia
que incorpore o pensamento sincronico € que nos situa em disposicdo de contemplar a
historia como presente, conforme propde Lévi-Strauss.

Segundo Marti Aris, a0 nos vincularmos ao pensamento sincrénico surgem dois conceitos

basicos: lugar e memoria.

No lugar se sobrepdem e convivem os diversos sedimentos historicos que o tempo
decanta no espago. O conceito de espaco é o que permite experimentar
simultaneamente a presen¢a de todos estes sentimentos. (...) Se o lugar, ¢ uma
condensag¢ao da histéria em um espago objetivo, pode-se dizer que a memoria é uma

condensagio da historia na experiéncia pessoal. (MARTI ARIS, 1999, p.32)



O pensamento sincronico, confrontado com a heranga do passado, ndo trata de subestima-la
nem tdo pouco reverencid-la, sendo de desvelar seu presente, convertendo-a em parte
substancial do projeto.

Por outro lado, a cidade ¢ uma obra coletiva produto da superacdo diatética de aportagdes
diversas. Entender o processo de produgdo destes espacos, que vai além do projeto e da
propria construgdo, estendendo-se a sua apropriagdo, manutencdo e vigéncia ao longo do
tempo, ¢ fundamental para entender o sentido e a historicidade da obra: sua relacdo com o
contexto material e cultural (a cidade e seus usudrios) e em sua importdncia na memoria
coletiva da sociedade.

Objetivos:

A pesquisa suporte, “Paisagens desoladas: quatro mascaras de concreto em deriva”, tem por
objetivo avaliar determinados aspectos do relacionamento obra-contexto na cidade
contemporanea — aqueles relacionados a construg¢do da paisagem e do lugar modernos—, tendo
como base as obras de Paulo Mendes da Rocha em Goiania.

Esta pesquisa contribuiu na identificagdo de historias narradas a respeito de um destes
edificios, o Terminal Rodoviario de Goiania, a partir do resgate da documentagdo existente
sobre seu processo de projeto, construcdo e apropriagdo e da coleta de depoimentos orais a
este respeito. Portanto, seu objetivo principal foi a compreensdo deste processo de producao
enquanto transformador do espaco urbano e edificado e o resgate de sua memoria.

Os objetivos especificos da pesquisa visam complementar o levantamento da documentagao
existente sobre o projeto, a constru¢do e a apropriacdo do edificio (desenhos, fotografias,
relatorios técnicos e pareceres, dentre outros); contribuir na identificagdo dos atores
envolvidos no processo de execucdo dos projetos e construcdo da obra (politicos,
administradores, arquitetos, engenheiros, técnicos e operarios) e contribuir no levantamento
de novos dados sobre a historia do edificio a partir de relatos orais dos atores ainda vivos
(pessoas envolvidas com o processo de projeto, constru¢do e apropriagao do edificio).
Metodologia:

O foco da pesquisa foi a compreensdo do processo de produg¢do do edificio —projeto,
constru¢do e apropriacdo—, sua historia, e o resgate de sua memoria. Para possibilitar essa
tarefa, o texto base utilizado foi “PAISAGENS DESOLADAS. Quatro Mascaras de Concreto
em Deriva”, de Eline Maria Moura Pereira Caixeta e José Artur D’Al6 Frota, que deu origem
a pesquisa, levantando uma série de questdes relacionadas a participacdo de Paulo Mendes da

Rocha na constru¢do do espago moderno urbano na cidade de Goiania, apos a inauguracgao de



Brasilia. Os seguintes autores: Carlos Marti Aris, Hélio Pifion, Roberto Converti, também se

constituiram em aporte teorico fundamental a investigacao.

O primeiro discute a historia como modo de entender o presente, apresentando uma analise
bastante didatica sobre as distintas maneiras de interpretar a historia. O segundo aborda a
dialética entre projeto e historia, lugar e tempo, e arquitetura e patrimonio; enfocando os
componentes econdmico, afetivo e artistico como postos-chave para a compreensdo da
problematica do patrimdnio arquitetonico. O terceiro enfoca a questdo das mutagoes e
transformagoes que naturalmente ocorrem na estrutura urbana das cidades e a questdo da
permanéncia e das diversidades neste contexto de transformacao.

O contato do aluno com o objeto de estudo buscou ser realizado por meio de pesquisa de
campo composta pelas seguintes acdes: levantamento da documentagdo e do material grafico
e iconografico a respeito da edificacdo; realizacdo de entrevistas com as pessoas envolvidas
com o processo de projeto, construcdo e apropriagdo do edificio; digitalizacdo e organizacao
das imagens e dos dados levantados; reprodu¢do dos desenhos encontrados, utilizando escala
gréfica, para fins de publicacdo e a transcri¢dao das entrevistas.

A inten¢do foi criar um dossi€ completo sobre o edificio, a ser disponibilizado, por meio
digital, ao publico interessado. Este dossié consta de uma ficha técnica com as seguintes
informagdes: dados de identificagdo da obra; situacdo da edificacdo na cidade; data do projeto
e da construgdo; autores do projeto arquitetonico e dos projetos complementares; agentes
envolvidos na construcao; sintese das informacgdes historicas coletadas; dados técnicos do
projeto; dados sobre o processo de constru¢ao; desenhos e fotografias.

O levantamento de dados foi feito por meio de consultas em acervos publicos e privados e da
aplicacdo de entrevistas abertas e semiestruturadas, de acordo com as normas estabelecidas
pelo Comité de Etica desta Universidade, a profissionais que participaram do processo de
projeto, construgdo e apropriacdo dos edificios (arquitetos, engenheiros, técnicos,
funcionarios e administradores).

Os acervos consultados foram: biblioteca da SEPLAN, acervo de plantas da SEPLAN, acervo
de projetos da AGEPEL, mapoteca da AGETOP, acervo de documentos e imagens do
Arquivo Histérico de Goiania, acervo de imagens do Museu da Imagem e do Som de Goiania

e acervos particulares de outros atores envolvidos com a historia do edificio.



Resultados:

Os resultados obtidos foram originados do recolhimento, da andlise e da interpretagdo de um
expressivo material documental, que no entanto apresentaram algumas lacunas. Normalmente
os arquivos publicos ou mesmo privados no pais, sdo quase inexistentes ou entdo, atuam de
forma precéria, sem uma infraestrutura adequada. A pesquisa revelou um material documental
expressivo, que se ampliou com a realizagdo de entrevistas e a incorporagdo de elementos
iconograficos e graficos que contribuiram significativamente para iniciar um processo de
andlise formal grafica do Terminal Rodovidrio de Goidnia, auxiliando também no
preenchimento da ficha anexa (Ficha de Cadastro do IPHAN/Projeto de Extencao
“Arquitetura Modernista em Goias”). Nos arquivos e documentos pesquisados ndo foram
encontrados elementos suficientes que possibilitassem a reprodu¢do dos desenhos técnicos do

edificio.

No que diz respeito a documentagdo, foram identificados e coletados os seguintes materiais de
base:

» monografia de Miriam de Paula intitulada Terminal Rodoviario de Goiania, originalmente
apresentada no Curso de Arquitetura da Universidade Catdlica de Goias em julho de 1986 e
na qual constam esquemas explicativos, imagens, desenhos e informagdes sobre o contexto e
a construcao;

* reportagem sobre o Terminal Rodovidrio de Goiania intitulada: “Rodoviaria de Goiania,
uma aula de Engenharia e Arquitetura”, de autoria de Rubens de ALMEIDA e publicada
no periddico A construciio, Sdo Paulo, ps. 8-10, em junho de 1986. Neste artigo sdo
destacados os principais aspectos construtivos, destacando as decisdes projetuais e
profissionais dos envolvidos na concepg¢ao do projeto e na constru¢do do Terminal;

« fotografias do acervo pessoal de Edson Ponsiano Trevensol;

» fotografias do acervo pessoal do arquiteto José Artur D’Alo Frota;

No que diz respeito as entrevistas, foram procurados aqueles que de alguma forma
relacionaram-se a obra ou possuiam vinculo com Paulo Mendes da Rocha, podendo assim,
expor suas memorias e impressdes sobre o trabalho do arquiteto e sobre o Terminal
Rodoviario, especificamente.

Foram realizadas entrevistas com: Edson Ponsiano Trevensol, engenheiro responsavel pela
obra do Terminal e conhecedor de diversos detalhes estruturais do edificio, sendo um
importante personagem no seu processo de constru¢do; Luis Fernando Teixeira (Xibiu),

arquiteto formado dela Universidade de Brasila, tendo trabalhado com Paulo Mendes na obra



do Terminal Rodoviario de Goiania e na recente intervengdo realizada no Estadio Serra
Dourada; Arnaldo Mascarenhas Braga, arquiteto ligado a Paulo Mendes, devido a
proximidade existente entre a familia de ambos; Bento Odilon, proprietario da residéncia
projetada por Paulo Mendes e que atualmente abriga uma agéncia comercial do Banco do
Brasil e Azor Henrique de Mendonga Ferro, arquiteto, professor no curso de Arquitetura e
Urbanismo da PUC-GO e amigo pessoal de Paulo Mendes da Rocha.

Quanto ao processo utilizado para estabelecer as premissas arquitetonicas e funcionais do
edificio e de seu entorno, a expectativa era gerar uma maquete eletronica do conjunto
edificado, de forma a possibilitar a andlise da proposta original, decompondo as etapas do
processo de implantagdo da edificagdo. Este objetivo se viu frustrado pela dificuldade de
obtencdo, até o momento, dos dados planimétricos do projeto.

Discussao

O material de documentagao levantado foi importante na medida em que permitiu uma maior
compreensdo global do contexto em que se desenvolveu o projeto do Terminal, que ndo pode
ser obtida em visita ao edificio atual, dado seu estado de descaracteriza¢do. Assim, imagens,
desenhos e esquemas explicativos do projeto original sdo essenciais para possibilitar aqueles
que ndo recordam, ou ndo frequentaram o edificio, um modo de concebé-lo mentalmente e, a

partir dai, compreender o espaco e a inten¢do do arquiteto ao projeta-lo.

Fonte: PAULA, Mirian. Terminal Rodoviario de Goiania. MONOGRAFIA, Universidade Catolica de Goias,
Goiania, julho, 1986.

As imagens e informacdes presentes na monografia de Mirian de PAULA intitulada
Terminal Rodoviiario de Goiiania e originalmente apresentada no curso de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade Catolica de Goias em 1986, ilustram com desenhos originais o

espaco concebido pelo arquiteto na idealizacdo do edificio, bem como o processo construtivo



e os motivos que levaram entdo a criagdo do Terminal. A monografia é particularmente
expressiva na medida em que se constitui em um produto contemporineo a construgdo do

edificio e, portanto, ilustra este momento “historico”.

.
Barte transversal da rodovidria:
o Ieliz casamenio entre o ago e o concreto

Fonte: ALMEIDA, Rubens de. Rodovidria de Goiinia, uma aula de Engenharia e Arquitetura. A
construcio, Sao Paulo, p. 8-9, junho 1986.

“Rodoviaria de Goiania, uma aula e Engenharia e Arquitetura”, de autoria de Rubens de
ALMEIDA, ¢ um artigo publicado em junho de1986, no periédico A construgido, de Sao
Paulo (ps 8- 10). O titulo do artigo em si ¢ muito expressivo no sentido de estabelecer a
importancia deste projeto, seja como artefato técnico — a aula de engenharia, seja como marco
expressivo do desenvolvimento do pais naquele momento, pautado pelo avanco dos grandes
terminais rodovidrios que atuavam como verdadeiros portais monumentais de entrada das
cidades. Nele, sao expostos as solucdes técnicas e os materiais mais expressivos utilizados,
como o concreto armado aparente (tipico elemento de formalizacdo da Escola Paulista) e a
estrutura de aco, simbolizando uma simbiose entre técnica e modernidade. A utilizacao de
estrutura metéalica na cobertura e o emprego do aco em conjunto com concreto, foram

afirmagdes que deram grande destaque ao edificio na época.

Fonte: Acervo pessoal de Edson Ponciano Trevensol

As fotografias do acervo pessoal de Edson Ponsiano Trevensol ilustram o inicio da obra do
Terminal, apresentando principalmente, os elementos estruturais, dando relevo a construgao
dos pilares. Sdo imagens que permitem uma visualizagdo da magnitude da obra e da solugao

dada aos pilares, na sua forma autonoma, antes da colocacdo das grandes vigas calhas



verticais. Assim, a forma e o alinhamento desses podem ser vistos de maneira isolada e
analisados de modo especifico, sendo ttil para alimentar a producdo da analise formal do

edificio.

Fonte: Acervo pessoal do arquiteto José Artur D’Al6 Frota

As fotografias do acervo pessoal de José Artur D’ Al Frota compdem um arquivo de imagens
fotograficas que foi produzido em 1994, quando o Terminal Rodovidrio de Goiania ainda
apresentava as caracteristicas originais de projeto. O arquivo é composto por um total de nove
imagens digitalizadas cujos originais, diapositivos coloridos, permitem a compreensdo do
espaco construido; a visualizacdo de importantes elementos do projeto, como as claraboias;
bem como a percep¢do de detalhes ndo destacados nos outros materiais coletados, a exemplo
das cores da tubulacdo aparente de ventilagdo mecanica interna e do corrimao das rampas e

parapeitos.

As entrevistas realizadas e transcritas permitiram a produg¢do de um conhecimento mais
abrangente sobre o contexto, personagens, fatos principais e curiosidades, no que diz respeito
a concepgao do projeto e a construgdo do Terminal Rodoviario de Goidnia. Por se tratarem de
amigos e pessoas fortemente ligadas a obra de Paulo Mendes, foi possivel a obtencdo de
informagdes especificas e pessoais, que ndo seriam obtidas de outra forma que ndo fosse a
empregada. Vale ressaltar, que por se tratar de depoimentos e impressdes pessoais, sujeitas a
interpretacdes e versdes diferentes, algumas informacdes ndo se cruzam e em certos casos, até

se contrapdem, ja que dependem do ponto de vista ou interesses do entrevistado.

Outro importante produto desta pesquisa, foi a utilizagdo dos dados produzidos para alimentar
o Sistema Integrado de Conhecimento e Gestdo, promovido pelo Ministério da Cultura/
IPHAN, que visa estabelecer um Cadastro Geral de edificagdes do patrimonio moderno e que
conta com a participagdo do Curso de Arquitetura e Urbanismo da UFG. O fichamento

contem as informacdes gerais do Terminal Rodovidrio e permite o conhecimento de suas



principais caracteristicas de maneira rapida, contendo também, dados histéricos relevantes

para a compreensao do projeto original.

Ministério da Cultura - IPHAN Modulo 3 - Cadastro

Sistema Integrado de Conhecimento e Gestdao Cadastro Geral/ Informagoes Basicas

IDENTIFICACAO
Recorte Territorial (Identificagdo da regido estudada)
Goiania- Setor Central- Norte de Goiania
Recorte Tematico (Identificagdo do estudo)
Arquitetura Moderna em Goias
Identificacdo do Bem - (denominacao oficial/ denominagdo popular/ outras denominacgdes) Cadigo Identificador (Iphan)
Terminal Rodoviario de Goiania
LOCALIZAci\O DO BEM (Objeto de preenchimento da ficha)

UF Municipio Localidade
GO Goiania Setor Central
Enderego Completo (logradouro, n®, complemento) Cddigo Postal
Rua 44, numero 399, atras da antiga Estagdo Ferroviaria de Goiania 74063-010
Coordenadas Geograficas Longitude 490 Alt[|:1u]de 730m ErrcEnI:;)rlz.
CATEGORIA PROTECT\O EXISTENTE PROTECI"\O PROPOSTA IMAGEM
sitio/conjunto histérico patriménio mundial patriménio mundial
bem arqueoldégico federal/ individual federal/ individual
bem paleontolégico federal/ conjunto federal/ conjunto
patrimoénio natural estadual/ individual estadual/ individual
jardim histérico estadual/ conjunto estadual/ conjunto
patrimoénio naval municipal/ individual municipal/ individual
bem imével municipal/ conjunto municipal/ conjunto
X | bem mdvel/integrado entorno de bem protegido entorno de bem protegido
outra: nenhuma nenhuma

rural

X | urbano

entorno preservado x | Ppublica integro x | Bom

entorno transformado privada pouco alterado precario

forma conjunto mista muito alterado em arruinamento

e sk outra: X | descaracterizado AlREds

- M N 0

Entidade Responsavel Universidade Federal de Goias Data
Técnico Responsavel Mariana Vilela Del "Acqua 16/12/2010

DADOS HISTORICOS

Identificagdo do Proprietario
Nome
Roberto Lourenzo- Gerente operacional

Contatos

3243 4414 84123363

Informacdes Historicas (sintese)




da Cultura - IPHAN Moédulo 3 - Cadastro M3
Sistema Integrado de Conhecimento e Gestdao Cadastro Geral/ Informagoes Basicas

IDENTIFICACAO
Recorte Territorial (Identificacdo da regido estudada)
Goiania- Setor Central- Norte de Goiania

Recorte Tematico (Identificagdo do estudo)
Arquitetura Moderna em Goias

Identificagdo do Bem - (denominagdo oficial/ denominagdo popular/ outras denominagdes) Codigo Identificador (Iphan)
Terminal Rodoviario de Goiania

O projeto foi finalizado em 1985, concebido por Paulo Mendes de Rocha em parceria com os arquitetos do Grupo Quatro,
entre eles, Luiz Fernando Teixeira . A construgdo do edificio foi feita pela Encol. A obra foi idealizada para suprir & demanda
de fluxo urbano e inter-municipal de Goiania, que ja ndo era comportada pelo Antigo Terminal Rodoviario, localizado na
Alameda das Rosas. O edificio chamou a atengdo na época de sua construgdo devido @ aspectos construtivos, como as
grandes dimensdes de vao e vigas-calha empregados e a utilizagdo do concreto aparente em conjunto com a estrutura
metalica da cobertura.

Fontes: SEGAWA,Hugo. Arquitetura no Brasil- Anos 80
Rubens de Almeida, Rodoviadria de Goiania, uma aula e Engenharia e Arquitetura. A construgao, Séo Paulo,
p 8- 10, junho 1986.

Publicagbes: SEGAWA, Hugo. Arquitetura no Brasil- Anos 80
ARTIGAS, Rosa Camargo, Paulo Mendes de Rocha
ALMEIDA, Rubens de, Rodoviaria de Goiania, uma aula e Engenharia e Arquitetura. A construgao, S3o Paulo,
p 8- 10, junho 1986.
A obra, o espaco criado e o desenvolvimento de Goiédnia. Projeto, Sdo Paulo, Projeto Editores Associados, n
94, p 77-81, 1986.

Outras informagdes (especializadas, tematicas...)

O edificio é composto pela associagdo de vigas trelicadas, que compdem vaos de 225 m de comprimento e 7 m de altura.
Essas encontram-se apoiadas em pilares que as sustentam vertical e lateralmente, o que determinou sua forma. O concreto
protendido foi um dos principais materiais empregados, sendo utilizado nos pilares, cobertura e plataformas de embarque. A
estrutura em acgo destaca-se na cobertura, formando as trelicas que possibilitam a existéncia dos enormes vaos.

Fonte: Rubens de Almeida, Rodoviadria de Goidnia, uma aula e Engenharia e Arquitetura. A construgao, Sao Paulo, p 8- 10,
junho 1986.

Consideracoes finais:

As principais dificuldades enfrentadas durante o desenvolvimento desse trabalho referem-se a
obtencdo de informagdes documentais sobre o projeto original, o que deixa evidente o descaso
no que diz respeito 4 documentagdo de edificios publicos no Brasil. Os documentos originais,
quando encontrados, apresentam-se em péssimo estado ou estdo perdidos em arquivos
totalmente desorganizados. Quanto a realizacdo das entrevistas, também foram encontradas
dificuldades, uma vez que essas dependem da cooperacdo e da disponibilidade dos possiveis
entrevistados. Ainda assim, foi produzido um material satisfatorio capaz de resgatar, pelo
menos em parte, a memoria perdida pela descaracterizagdo do edificio.

A importancia maior desta pesquisa reside na reflexdo sobre as transformagdes do contexto e
dos motivos que levaram a descaracterizag¢do intensa do edificio em um periodo de tempo tao
curto, bem como a compreensdo do papel e da insercdo deste na sociedade da época e na
sociedade atual. Vale ressaltar que a inten¢ao inicial do projeto ndo se restringia a um simples

portal de entrada e saida da cidade: o Terminal Rodoviario funcionaria também como um



espago de suporte as necessidades daqueles que visitavam Goidnia, sem que houvesse a
necessitdade de sair do edificio para supri-las. Assim, a edificacdo original oferecia servigos
ligados a saude, alimentacdo, estética, entre outros, que apresentaram-se ociosos desde o
inicio da apropriagdo do edificio, revelando um superdimencionamento que culminou na
descaracterizacdo de seus grandes espagos. Também, dentro do contexto nacional, a partir do
inicio da década de 1990 os terminais rodoviarios perdem espaco para os aeroportos que
passam entdo a assumir a condicdo de novos portais, associando a tecnologia do contexto
aeronautico com o sentimento de modernidade locais. Neste contexto, o terminal rodoviario
local ndo conseguiu resolver a ociosidade de seus espagos e acabou sendo transformado em

suas fung¢des originais.
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